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SI E’ CONCLUSA CON UN TRIONFO ITALIANO LA GARA DI APERTURA DEL MONDIALE

Montecarlo: il giorno piui lungo della Lancia

Dal fantastico uno-due di Roehrl e Alen all’incubo di una squalifica poi svanito

Cosi all'arrivoe
di Montecarlo

Ecco la classifica finale del
51° rally di Montecarlo (29 pro-
ve speciali):

1. Roehri-Gelstdorfer
(Lancia Rally 037) in
7h58'57"; 2. Alen-Kivimaki
(idem) a 6'50"; 3. Blomqvist-

(Audi Quatiro) a
11'18"; 4., Mikkola-Hertz
(idem) a 14'05"; 5. Vatanen-
Harryman [Opul Ascona 400)
a 15'06"; 6. Tolvonen-Galla-
gher {&dem] a 16'57"; 7. Fh-
gnotti-Andrié (Renault 5 tur-
bo) a 19'13"; 8. Andruet-«Bl-
che» (Landa Rally 037) a
20'40"; 9. Serpaggi-Nerl |
(Lanciz Rally] a 32'43"; 10.
Servia-Sabater Asco-

na) a 41'05.
Questi i vincitori
delle 29 speciali

Questi | vincitori delle 29
prove speciali effettuate:
Roehrl 12; Andruet 8; Alen 4;
MlkkolaoBdomqusiz Thenar
Toivonen, Vatanen e Rngnotli
1.

Un’Alfa si impone
nel gruppo «A»

E' andato ad una Alfa Ro-
meo il successo nel gruppo A,
quello riservato alle vetture
strettamente di serie. A imporsi
sono stati i francesi Loubet-
Alemany, con una GTV sei
cilindri, sedicesimi assoluti.

su una Alfasud TI. Anche per
Pagani-Seclier successo di
classe, con 'Altasud, nel grup-
po N, mentre due donne, la
Bignardi e la Zumelli, in coppia
su un'altra Alfasud, sono state
il solo equipaggio italiano a
portare al termine la gara, in
62" posizione.

La classifica
del mondiale piloti

Questa la classifica del
mondiale piloti dopo la prima
prova:

1. Roehrl (Germania) punti
20; 2. Alen (Finlandia) 15; 3.
Blomgvist (Svezia) 12; 4.
Mikkola (Finlandia) 10; 5. Va-
tanen (Finlandia) 8; 6. Tolvo-
nen (Finlandia) 6; 7. Ragnotti
(Francia) 4; 8. Andruet (Fran-
cia) 3; 9. Serpaggl (Francia) 2;
10. Servia (Spagna) 1.

I piloti vincitori
del «Montecarlo»

Eco l'albo d'oro del rally di
Montecarlo dal 1951, da quan-
do ai vincitori viene assegnata
la coppa Principe di Monaco;
1951 Trevoux-Crovetto; 1952
Allard-Warbuton; 1953 Gatso-
nides-Worledge; 1954 Chiron-
Basadonna; 1955 Malling-Fa-
dum; 1956 Adams-Bigger;
1958 Monraisse-Feret; 1959
Coltelloni-Alexandre; 1960

~t-~t sl 4081 Martin-Ba-

migliori.

Dominatrici in tutte le fasi della corsa, le vetture torinesi hanno rischiato di essere tolte dalla
classifica per un sospetto di irregolarita nel circuito di iubrificazione - Soltanto dodici ore dopo
Parrivo trionfale la giuria ha confermato il successo - Audi e Cpel hanno giocato un ruolo da comprimarie

DAL NOSTRO INVIATO

MONTECARLO — «Delle
tre vittorie da me conquistate
a Montecarlo, questa ¢ la me-
no sofferta, quella che & arri-
vata pia facilmente», lo ha
detto Walter Roehrl leri dopo
avere tagliato da trionfatore
il traguardo della prestigiosa
corsa monegasca. A giochi or-

mat fatti, rivedende preava 5 F S

pu brova tutta la corsa, ci si
accorge che in realta il cam-
pilone tedesco ha dominato
dall'inizio alla fine accapar-
randosi tutto quello che c'era
da prendere.

Delle 29 speciali disputate
ne ha vinte dodici e sarebbero
state anche di piQ se ad un
certo punto, visto il vantag-
gio accumulato sugli insegui-
tori, non avesse tirato i remi
in barca. E’ vero che le condi-
zioni atmosferiche, sempre
ottime, hanno fatto trovare ai
concorrenti strade quasi com-
pletamente asciutte e quindi
adatte ad esaltare le qualita
della Lancia Rally, una vettu-
ra quasi da pista, ma & altret-
tanto vero che quando, arri-
vati sulle montagne, ef si &

trovati di fronte a chilometri

di strade ghiacciate o con lie-
vi strati di neve, anziché sali-
re alla ribalta le Audi Quat-
tro, ancora una volta protagi-
nista sono stati Walter Roehrl
e la sua Lancia Rally.

Come la vettura torinese
sia riuscita anche in questo
imprevedibile exploit non &
un segreto, il merito, & giusto
dirlo, & anche di un’altra
e casg atiakia, 1a Piral-
11, Per questo Montecarlo la
marca milanese ha preparato
tutta una serie di pneumatici
di concezione e disegni com-
pletamente nuovi. L'impegno
della Pirelli & stato sfruttato
soltanto in parte nel senso
che, alla fine, Roehrl ed i suol
compagni di squadra, An-
druet ed Alen, hanno corso il
90 per cento della gara con un
solo modello di gomme, le ¥
14, un tipo di slick che esiste
in due versioni, con mescole
tenere per le ore notturne, e
quindi piu fredde, con mesco-
la pii dura adatta per le tem-
perature meno rigide. Il re-
stante dieci per cento & stato
corso con gomme chiodate e
anche con queste i risultati
sono stati eccellenti.

tanto bravo quanto sfortuna-
to & stato Andruet. I france-
se, vincitore di otto prove
speciali, ha tallonato il cam-
pione tedesco sinché il cedi-
mento del compressore della
sua vettura non lo ha fatto
scendere in classifica essendo
stato costretto a pagare 12
minuti ad un controllo orario
e circa 4 nella pro__gm cul-il
SUS IoLole, per-d guasto, ha
perso potenza.

Anche Alen raerita menzio-
ne, il suo secontio posto Inale
a 6' primi dal vineitore, & pia
che onorevole. Il finlandese di
prove speciali == ne & aggiudi-
cate quattro.

Per la Lancis c'¢ stat> an-
che l'incubo di una squaifica
per un «rigonfiamento: del
circuito dell’ol n. I pileti si
erano- gig vuesgnati il neri-
tato trionfo ed erono ancati a
riposare. Ma, .ortunatamen-

Se Roehr]l & stato grande,

Perché i sospetti sulla «037»

«Un’altra giornata cosi e cambio mestiere=, ha dictiiarato Cisare
Fiorio nell’'apprendere che | commissari sportivi avevano dato
ragione alla Lancia e quindi ufficializzato I'1-2 di Roehri e Alen

Quando le «037», dopo I'arrivo, erano entrate in psrco-chiuo, al
commissari tecnici era infatti venuto un sospetto: che il rigmfia-
mento lungo circa 35 cm, nella canalizzazione dell'olia, nascoides-

Se una
hanno

mpa di lubrificazione non omologata. | tecnici della Lincla
nvece splegato che tale allargamento del condatlo servva in

realta per mantenere costante la pressione di lubrificazicrie a rgimi
molto bassi, tra gli 800 e | 2500 girl. E che al suo interno min si
nascondeva proprio nulla: vedere per credere. Siccome Il rejola-

mento del gruppo B p

ie che la tub

dell’olio sia libea in

tutti | sensi (il diametro, cioé, pud variare come preferice il
costruttore) la grana é stata appianata. Tutto «ok» anche per le ludi,
cul era stata contestata una presunta irregolnrlta nell altezza ail'a-

lettone.

DAL NOSTRO INVIATO

MONTECARLO — Roehrl
si presenta alla conferenza
stampa organizzata dalla
Fiat sereno e tranquillo. Non
da l'impressione, di aver pas-
sato quattro o cinque notti
senza poter chiudere occhio,
alla guida di una vettura ca-
pace di scaricare a terra 315
cavalli. Per lul il «Montecar-
lo» sta ormai diventando
un’abitudine, lo ha vinto per
la terza volta,

— Delle tre edizioni da Iel
vinte qual & stata la pia facile?
«Questa, non c¢'é¢ dubbio».

— Perché?

«Perché la Lancia Rally &
fantastica; nella potenza, nei
freni, nelle acecelerazioni, in
tutto insommas.

— Cosa pensa della squadra
Lancia nel suo complesso?

«E' un team col quale & bel-
lo correre. Sono dei veri, gran-
di professionisti: dall’inge-
gnere progettista all'ultimo
dei meccanieis».

— E’ quanto si dice anche
della Ferrari in F. 1: sono i
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Qui a sinistra: i
dedicato dal vincitore del
U Montecarlo, il tedesco
campione del mondo
Walter Roehri, ai lettori
della «Gazzetta». i
stra: Geistdoifer e Rusivi |
felici dopo la vittoria. Pil
tardi anche i due campio-
ni vivranno momenti di
tensione per una minac- £
cia di squalifica riguar-

dante le Lancia.

I_'
1

il saluto

A de-

(Telefoto AP)

«8i, credo che sia vero e
giusto

— Coea pensa della sconfit-
ta della Audi?

«Credo che se ci fosse stata
molta neve forse i dieci minu-
ti i avrebbero inflitti loro a
noi»,

— A chi va la maggior parte
di merito per questa vittoria?
A lei, alla Lancia o ai tecnici

che 'hanno preparata?

«A tutti, e c’¢ da aggiungere
all'elenco anche i ricognitori
che hanno lavorato in manie-
ra fantastica. Se sulla strada
ci fosse stato anche soltanto
un sassolino, noi lo avremmo
saputos,

— Cosa vorrebbe che fosse
migliorato su questa vettura?

-
>

«In questo momento mi
sembra che sia assolutamen-
te perfetta».

— Quanto pensa che possa
essere migliorata?

«Una macchina da rally so-
litamente diventa perfetta
dopo 3 o 4 anni. Questa lo &
gla dopo nove mesi».

— Cos'é che rem!e magico il

te, tutto si & risolto per il
meglio. La vettura & stata ri-
tenuta regolare dai commis-
sari e dodici ore dopo l'arrivo
trionfale anche l'ordine d’ar-
rivo & stato confermato,

Veniamo ora alle Audi. La
vettura tedesca ha dimostra-
to ancora una volta di non
gradire le strade asfaltate.
Formidabtie-sulia-terra-e-sul-
la neve, la quattro ruote mo-
trici tedesca sui manti bitu-
mati non riesce a scaricare a
terra tutta la sua potenza. Dei
suoi piloti, come gia era acca-
duto in passato, il migliore &
quello che nella squadra, il
cui capitano ¢ Mikkola, do-
vrebbe rappresentare il mili-
vtaigf di truppa: cicé Blomg-

Alla prova dei fatti i ruoli si
sono invertiti, il militare ha
dimostrato che potrebbe por-
tare tranquillamente i gradi
di capitano mentre il capita-
no, a questo punto, potrebbe
essere degradato e diventare,
senza troppo inflerire, tenen-
te. Alla Mouton, ritiratasi,
crediamo sia giusto concede-
re una prova d'appello. E' ve-
ro che la francese ha commes-
50 un errore di guida che I'ha

Rally di Montecarlo?

«Non sso cosa lo renda magi-
co. So sioltanto che se avessi
la possilbilitd di scegliere tra
una vitttoria nel mondiale ed
una nel Montecarlo sceglierei
quest’ulitimas.

— Leii ha gareggiato con
success anche nel mondiale
senduraince», ¢ un’esperienza
che intemnde ripetere?

eliminata, ma per quello che
ha saputo fare I'anno passato
l'attendiamo pit avanti per
gludicarla e trarre conclusio-
ni che in questo momento sa-
rebbero affrettate.

Un bilancio della squadra
tedesca si pud comunque fa-
re: non & del tutto negativo,
perché un terzo ed un quarto
posto al Montecarlo sarebbe
obiettivo ambito da moiti,
ma per una squadra che ad
ogni prova promette scon-
quassi quando poi riesce a
fare soltanto piccoli botti non
soddisfa.

Le Opel Ascona di Vatanen
e Toivonen sono quinte e se-
ste. E’ tenendo conto che le
loro vetture sono ormai vec-
chie, sotto diversi punti i
vista, si pud dire che il risul-
tato & buono. Chi invece esce
seccamente battuto & il team
Renault. Dati tra i favoriti
alla vigilia, i francesi non so-
no mai stati protagonisti. Ra-
gnotti ha vinto una speciale,
ma questo & successo quando
ormai i giochi erano fatti e
nessuno dei migliori aveva
pia interesse a lottare con
grinta.

Sandro Rinieri

«No, 1o avete detto & stata
un’esperienza e come tale mi
& servita, mi ha arriechito di
qualcosa, ma per me la vita
sono i rallys.

— Quando inizid la i

va che un glomo sareb-
g arrivato cosi in alto?
«Qualche anno fa, quando

vedevo correre Mikkola e

Waldegaard, li guardavo esta-
siato: 1i ritenevo degli dei».

— Ora anche lei & diventato

un dio, il dio dei rally...

«Non sono un dio, io sono
soltanto uno che ora sta pen-
sando che prestissimo se ne
andra finalmente a sciare.
Questo & ancora pill impor-
tante di una vittoria al Mon-
tecarlos.

—_ A" ma pii sciare o correrei

«Correre i rally & lavoro, an-
dare a sciare & divertimento.
Lei tra il lavorare ed il diver-
tirsi cosa sceglierebbe?».

S.I.

® COSTA SMERALDA — Sono
1428 i chilometri del Rally Costa
Smeralda che si terra quest'anno
dal 24 al 26 marzo in tre tappe,
con «base» a Porlo Cervo.

Lo ha spiegato Vittorio Ghidello, ammini-
stratore delegato della Fiat Auto - Riflessi
sulle vendite, sull'immagine e sulla pubblicita

MONTECARLO — La Lancia Rally 037, numero 1,
affidata a Walter Roehrl e Christian Geistdorfer, in

azione sulle strade francesi.

DAL NOSTRO INVIATO

MONTECARLO — Che si-
gnificato industriale pud
avere per una Casa automo-
hilistica la vittoria in un

MPLTOLWEIVOU LULLT

-:1\1[*:.'rntae¢::au'lo»q Quale rltor-
no, in termini di vendite, ci
pud essere? Quall esperien-
Zze accumulate durante le
gare vengono poi utilizzate
nella costruzione di vetture

- di serie? Sono domande le-

gittime che la gente si &
posto al termine di sette
giornate di gara.

Forse & difficile risponde-
re all'indomani della con-
clusione, in maniera preci- -
sa, a tutti questi quesiti, ma -
¢ indubbio che un successo
in questo & visto con
particolare soddisfaziane
da parte dei massimi diri-
genti delle Case impegnate
nella competizione. Anche
per questo, a Montecnrln in

aon

___.D_o_. :

(Telefoto AP)
questo guccesso
emnderete. come gia & ac-
caduto in occasione della
vittoria della Fulvia HF in
questa gara nel 1972, le tec-
nologie della Rally alle vet-

vu."?ﬂﬁa SapTie cne u
successo ottenuto in questa
gara appartiene ad una filo-
sofia gia usata sulla Trevi
volumex. E’ chiaro che il
motore che alimenta la Lan-
cia Rally ha una compres-
sione piQ alta».

— Nei rally & molto di mo-
da, anche se questo successo
va un poco ad inficiare un
discorso di superiorita che
sino a ieri sembrava indiscu-
tibile, la vettura a quattro
ruote motrici. E’ questo un
discorso che non vi inte-
ressa?

«Al contrario, & un discor-
s0 al quale siamo sensibili.
E’ noto che presto disporre-
mo di una Panda sull=.juale
Sara adottatablg
ZIONE. NOH ab:

trionfale delle Lancia, si &
presentato 1'amministrato-
re delegato della Fiat Auto.

Prendendo la parola, Vit-
toric Ghidella ha cosl esor-
dito: «Ho partecipato a tut-
te le fasi della crescita di
questa vettura sino alla
splendida vittoria a Monte-
carlo. Devo dire con molta
gincerita che le Lancia rally
sono andate molto meglio di
quanto mi aspettassi. Quan-
to & accaduto va a confer-
mare la validita del marchio
Laneia. Quello di oggi & un
successo dell'ingegneria del
motore. Quando questa vet-
tura ha debuttato non sono
mancate le critiche, piovute
da pin parti. Oggi, sostan-
Zloso sostegno dei fatti, sap-
piamo che quella scelta era
giustas.

Ao a8501U-
tamente abbandonato I'idea
di arrivare ad una vettura,
Panda a parte, che si avval-
ga delle quattro ruote motri-
ci. E' che la realizzazione di
questo processo richiede dei
tempi lunghi».

— Dottor Ghidella, & quan-
tificabile in termini di vendi-
te una vittoria nel rally di
Montecarlo?

«E’ difficile una quantifi-
cazione del genere anche se
sl pud oggettivamente par-
lare di incremento, Tuttavia
si pud tentare una quantifi-
cazione come ritorno stam-
pa, cioé come forma pubbli-
citaria, e questo successo
pud essere valutato per una
cifra che si aggira intorno ai
sei, otto miliardi».

S.T.




